Hoffmann Aircraft Repiilési Kézikdnyv 2.3
Wien — Ges. m. b. H. 1985, 11, 15-i kiadas ;

A kOzépsb miiszerfal-részen vannak hajtémii mikodietésehez: szuksé-
ges berendezések, a radié és a navigacios miiszerek. A fokapcsolo be-

kapesolt helyzetben lefelé, kikapesoli helyzetben jobbra mutat.
A gyijtas- és minden mds kapcsold bekapcsolt helyzetben felfelé mu-

tat.

2, Botkormdny:

A radidadégombot a botkorményra szerelték.

3. Féklapmozgatd-kar;

A féklapmozgato-kar a pilotatol balra, a fedélzet cldalfala mellett van.
A jobb iiléshez tartoz6 kar a kozépsd konzol mellett talalhato. (A karok
kékre vapnak festve) A féklapokat rugé terheli, nincs szukseguk kitlon
ZATASTE.

4, Qldatkermény-pedalok:

Kozépen, a botkormény elitt 16vd pedéalallito-gomb meghuzasaval a
pedalallits mechanizmusénak rogzitése megsziinik.

A pedalok eldre torténd dllitdsa: mikozben a gombot hizva Iartjuk, 14-
bainikal a pedalokat elére nyomjuk. Elengedjik a rdgzito-gombot ésa

- '} pedélokat, a rogzités a kattands utan megtorténik.

A pedalok hatra torténé allitasa: a pedéléllité-gomb meghuzésa utan a
pedalokat elengedjik, azok hétra ugranak, majd a rog21tb-gomb elen-
gedése utdn a Tugderd djra rogziu azokat.
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5. Kabinszelléztetés:

A kabinszell6zést miikodtetd gomb a motorkiszolgald miiszerfal-rész
jobb oldalan talalhato.

A gombot benyomjuk: a szellzés zarval

Ha szitkséges, kinyithatjuk a kabin két oldalin talilhaté toldablakolkat.
Ezcket az ablakokat, kérésre, levegltereltvel is ellathatjak.

6. Fiités:
A fiités szabalyozdja a szelldzd milkddtetd gombja alaft van. Ha a
gomb benyomott helyzetben van, a fiités zarva van!

7. Hidegindito {szivato):

A kozépst miiszerfal-rész legalsd gombja a két porlasztoban 1€vo hi-
deginditét mikdadteti, A hidegindité (mint az auténal) a hideg motor
inditasi segédeszkdze. A jaréd motor ledllitdsdhoz csak meghatdrozott
esetben haszndlhatd (vo. 2.16 D).

FIGYELEM

A hajtémii kihtizott hidegindftdval erésen csﬁkkent teljesitménnyel
miikadik!

8. Gazkar: :
A gizkar a ktzépsd konzolon tallhato, a jobboldali féklapmozgats-
kar mellett. Gazkar elére = teljes gdz!

9. Trimm:
Zold kar a kdzépsd konzolon a gazkar mégitt. A mitkddietés a kovet-
kezbképpen torténik:
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", szeriien, forditott sorrendben jarunk el.

i

A kart rogzitett helyzetbs! balra kibillentjiik és a kivant irdnyba moz-
ditjuk. Ezutdn az egyik fogacskdban tjra rogzitédik a kar. A rugls-
trimum nagyon hatdsos, ezért dvatosan kell hasznalni,

10. Kerékiék:

. A kerékfék tssze van kitve a féklapkarral és az a milikddési tai'tomany

utolsd negyedében kezd fekezni. Ennek ellenfrzéséhez hasznal]uk
parkoléféket! :

11. Parkolofek milkodtetd kar:

A parkoléfék mikadtetd karja jobbra van, a trimmkar mellett a kzépso
konzolom, és normél esetben elérenyomott helyzetben van. A parkolé-
8k mikodietéséhez erdsen ki kell htizni a féklapot és ezutdn a parkols-
sk mitksdtetékarjat hatra hitzzk. A féklapkart ezutdn elengeditik. Ha
a parkoléféket ki akarjuk engedni, a féklapot tjra ki kell nyitdi és igy
tolhatjuk elére a parkoléfék karjat. Ezutdn a féklapkart ismét élenged-
jilk. A parkcléfék karjanak mozgatasa a fékiap miikddtetése né]kul nem
oldja fel a féket!

12, Kabinzdr:

A kabinzir piros karja jobb és baloldalon talalhato a kabin kerefcére sze-
relve. A két fekete, szintén a kabinkeretre szerelt fogantytval lecsukjuk
a kabintetdt., Ezutan a két piros karral lezdrjuk azt. Nyitaskor, ertelem—
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FIGYELEM
A kabintet6t a hajtémii inditdsa el6tt be kel zami, &s le kell[piztosita-
il

13. Kabintet8-vészledobd:
A két piros, jobbra és balra a kabinkereten 1év6 kabinzard-kar.
A mikodtetést 14sd a 3.5-6s lapon.

14. Légcsavarallitas:
A légesavarallité fogantyija a motor-kiszolgdlé milszerfal-rész bal
oldaldn van elhelyezve. Az utazdalidsrdl vitoriadldsra torténd allitds
lefrdsdt a 2.12. és 2.14. lapokon taldljuk.
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tasaval torténik. (A csap ekkor jobbra mutat!)

15, Tiizcsap:

A tlizesap a kozépsd konzol hdtsé részén tallhaté. Nyitott helyzetben
van, ha a csap hatrafelé mutat. A tlizesap elzarasa a csap 90°-0s elforga-

'

16. Hattamla-allitas: nem 4llithaté. (Az allfthato héttamla csak kiilén
megrendelésre!}

Az elsd start elétti ellendrzés:

1. Gviitaskapesolo ki, fékapcsold kit

2. A motorburkolatot nyissuk ki, vizsgaljuk meg az olaj menny1ségét
Ezutin ellendrizzilk a motorteret, megvizsgaljuk, nincsenck-e laza
csavarok stb., illetve nem talalunk-e idegen anyagot a hengerek koril.
Ezutan lezaquk a burkolatot.

3, A fofuid kereknyomasanak ellendrzése. (A szikséges ertek 2 1
bar).
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4. A jobb szémy ellendrzése:
— Meg kell vizsgalni a boritast, nincsenek-e rajta séritllések, repedé-
sek.
~ A cstirdkormany és a csiirkormany-mozgatds vizsgalata.
— A féklap és féklapmozgatds vizsgélata.
— A szarnyvégek és a helyzetldmpak vizsgélata.

5. Vizszintes vezérsik:
— Vizsgiljuk meg nincsenek-e rajta sériilések és repedések.
— Nines-e kotyogds a bekotési pontokon?
— Biztositva van-e a vezérsik?
— Csatlakoztatva van-¢ a magassagi kormény?

6. Fiiggtleges vezérsik:
— Meg kell vizsgalni, nincs-e rajta sériilés vagy repedés.
— Meg kell vizsgalni a bekotési pontok kotyogasat.
— Ellendrizni kell, hogy a korménycsatlakozis rendben van-e.

7. A Pitot-cstrél el kell tavolitani a védotakarat. Meg kell vizsgdlni,
hogy a nyfldsokban nincs-e szennyeztdés. Sziikség esetén a kom-
penzacids érzékeld csovet le kell szerelni és meg kell tisztitani. (Ha
van.) '

8. A farokfuté gumiabroncs-nyomasanak eller;érzése. {A sziikséges
érték 2,5 bar.)

9 A baloldali szérmy vizsgilata a jobboldali€hoz hasonldan térténik.
10. Vizteleniteni kell a benzintartalyt a térzs alatt, kb. 2 mésodpercig

kell nyomni a lecreszté szelepet, a benzint egy Uvegedényben fel
kell fogni. Kéizben figyeljiink az egyéb szennyezddésre is.
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11. Ellenérizni kelf, hogy a felitleti takardlemezek biztositva vanhak-e!
12. Hajtsuk végre a kormanyok ellendrzését!

13. A fedélzeti okményok vizsgalata:
— Id6mérbkonyv
- Légialkalmasségi bizonyftvany
— Lajstromozési bizonyitvany
— Felillvizsgalati jegyzbkonyv
— Biztositasi bizonylatok
— A radio és navigdciés berendezések engedélyei
— Szakszolgalati engedély, repiilési naplé
— Repiilési kézikdnyv

14. Teenddk a start eléit: a start el6tti ellenérzést a 2.10. lap szermt kell
végrehajtani! ;

Ellendrzés a repiiléiizem utan:

1. Az egész repitldgépet meg kell tisztitani a bogaraktol és a szennye—
z6déstél, az esetlegesen a repiildgép féklap-szekrényebe kerult vizet el
kell tavolitani.

2. A repiildgépet meg kell tankolni.

3. Az idomérokonyvet ki kell tolteni.
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A hajtémii inditdsa el6ti ellenérzési lista:

1. A hattdmla beallitva? (Ha 4llithato!)
2. Pedélok helyesen beallitva?

3. Tiizcsap nyitva?

4, A kormanyok szabadon mitkadnek?

5. Féklap- és parkolofék-préba. Régzit-e a parkolofék?

6. A l8gesavarallitét egyszer miikdésbe kell homi (mert az esetle-
gesen még utazd dllasban lehet)!

7. Magassagmértt beallitani!

8. Vizsgaljuk meg az tizemanyag mennyiségét ((Jzemanyagmeny-
nyiség-mérs)!

9. A salyponthelyzet és a terhelés ellenérzése!

10. J61 vagyunk-e bekdtve?

11. A kabintetd zarva és biztositva?
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A haitomfinditds ellendrzési listaja:

1. Minden eiektromos fogyaszt6 kikapcsolva?
(Radio, VOR, ADF, elfordulasjelzd stb.)

2. Fékapcsolot bekapesoni!
3. A hideginditot meghiizni, a gazkart 2 cm-t elbretolnil

4. Az elektromos benzinszivattyl bekapcsolva. Ha a szivattyd elhalkul,
azaz megvan a sziikséges benzinnyomas, a szivattylt kikapesolni!

5. Légcsavar szabad?
6. Gyijtaskapcsolot bekapcesolni!

7. Inditas! A gazkarral allitsuk be az 1000 min™ fordulatot, a hldegm-
ditét szikség szerint visszanyomni!

8. Az olajnyomast ellenérizni! 10 mp-en belill a zdld tartoméanyban
kell lennie, Ha nincs meg a kellé nyomds, a motort azonnal ki kell
kapcesolni, és a hiba okat meg kell keresni!

9. A feszliltségmérédt ellendriznil A szitkséges fedélzeti fesziiliség jars
motorndl 14 V. A generator kifogastalan miikodése esetén az inditas
utdn a fesziiltség jelenttsen novekszik (ha az akkumulator fel van
toltve), és révid idbn belitl eléria 14 voltot.

10. Minden sziikséges elekiromos fogyasztot bekapesolni!
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11. A motor melegitése a kivetkezd mddon térténik: kb. 2 percig 1000
min—' fordulaton jératjuk, azutin a melegités 1500 min™ fordulaton
folytatodik - 5-10 percig, mig az olajhémérséklet az 50 °C-ot el nem
€rl.(A melegités ideje fligg a kiilsd hémérséklettdl.) Az olajhtmérd
mutatdjanak meglehetisen nagy a tehetetlensége, gy hogy 50 °C-
ndl méar elegendd effektiv fizemi hémérséklete van az olajnak. A
melegités gurnlds kzben is torténhet.

-FIGYELEM

Nagyon hideg id0ben figyeljiink arra, hogy motormelegitéskor a
maximalis clajnyomdst ne 1épjitk tal!

12. A hidegind{tét teljesen kikapcsolnil

13. A motor startteljesitmény-ellendrzése a kovetkezé modon torténik:
a fordulatot 2200 min'-re kell beéllitani, és a légcsavarallité-kart
réviden meg kell hiizni. Tehét beallitjuk az utazo éllasszoget és a
fordulatszam teljes gazndl nem lépheti tal a 2300 min™' fordulatot.
Ezutén a gazkart alapjaratra kell visszahtizni, és a légesavardallito-kart
réviden ismételten meghtizzuk. A légesavar ismét startdlldsban van,
és a fordulatszdm teljes gdznal 2800 £ 100 min~". Ezt az ellen6rzést
azért kell végrehajtani minden koriilmények kozott, mert kiflénben
esetleg utazd Allasszogon szallndnk fel, amely hosszabb starttdvol-
sdgot eredményezne.
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Start és emeikedés:

1. Felszallasi engedélyt kérni, illetve a felszdllasi légteret ellendriznil

2. A pakoléféket kiengedni és a reptildgéppel startirdnyba fordulnit
A trimmet starthelyzetbe allitani!

3. Az elektromos benzinszivattynt bekapesoluil

4. Fokozatosan teljes gazt adni. Kdzben figyeljiik a motor fordulat-
szdmét: ez nem lehet kisebb, mint 2700 min™!

5. Enyhén nyomott botkorméammyal gyorsuljunk, és az oldalkor-
méannyal tartsuk az irdnyt!

6. A farokkereket elemelni! A repiilégép kb. 80 km/h sebességnél
magétél a levegbbe emelkedik.

7. Emelkedés kb. 90 km/h sebességgel. Kozben figyeljiik az olajnyo-
mast, az clajhémérsékletet és a hengerfej-homérsékietet. Mind-
ezeknek a z61d tartomanyban kell maradni.

8. 100 m magassigban a benzinszivattyat kapesoljuk ki, és cstkkent-
sitk a teljesftményt, igy hogy a sebesség ne valtozzon.

9. Ha nincs szilkségink nagyobb emelkedési szdgre, dtkapcsolhatunk
a légesavar utazd-allisszogére, és nagyobb Sebesééggel emelke-
diink. Ebhez a légesavar fordulatszdmét kb, 2200 min '-re keil
dllitani, és a légcsavarallfid-fogantyit cgyszer rbviden meg kell
hizni, majd vissza kell engedni. A fordulatszémnak ezutén
csokkennie kell. Ekkor a fordulatszdmot szilkség szerint bedilitjuk
€s 120-140 km/h sebességgel emelkediink.
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FIGYELEM

Kozvetlenil] minden start elétt, ha a levegt homerseklete 25 °C folott
van, a kdvetkezOket kell tenni:

Az elektromos benzinszivatty(t bekapcsolni, a hajtémiivet starttel-
Jjesftményre felgyorsitani, és 2 percig ezen a teljesitményen jaratni!
Ha 2 percen beliil nem kovetkezik be fordulatszidm-csékkenés, gy
biztosan megallapithaté, hogy nem képzddstt gbzbuborék az iizema-
nyag-rendszerben. _

A startot kozvetlenill ezutdn folvtatni lehet!
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Utazérepiilés:

Atkapcsolas emelkedd replilésbé] utazé-allasszogre a 13-as pontban
lefrtak szerint tbrténik. Az utazérepiilést 2500-2800-as fordulat-
szammal hajtjuk végre. Rendszeresen ellenérizziik a motorellendrzd
milszereket és az lizemanyag mennyiséget. A gazkart kb. 1/3-dal ve-
gyilk vissza, gy hogy lényegesen ne csokkenjen a sebesség, fgzy sok
fizemanyagot takarithatunk meg, Siillyedd repiilésben, ha a sebesség
200 km feletti, a gdzt annyira vegyiik vissza, hogy a fordulatszém ne
emelkedjen 2800 U/min {6lé!

A hajtdmi leallitdsa replilés kdzben:

A repilés kozbeni motorledllitdshoz 2 percen keresztiil alapjératon
hiitsiik a motort. Minden elektromos berendezést, beleértve a radidt és
a navigicios eszkdzoket is, kapcsoljunk ki {ezek ugyanis a ledllitas
kozbeni révid idejii fesziiltségi csfcsok hatdsdra megsériilhetnek),
gyljtast kikapcsolni! A légesavar ezutdn a szélkerék-hatds miatt
tovabb porog. A légesavarallitot iitkozésig hizzuk meg, és fordftsuk

el! {gy 4 1égesavar vitorlaallasba keriil, és a nem pordg tovabb.
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Figyelem! A motor leallitdsa utdn csak a legszﬁkségeseb:b elekiromos
fogyasztokat kapcsoljuk be, mert a motort elektromos fijrainditasahoz
elegendd elekiromos kapacitast kell tartalékolnunk!

A haitémil inditisa levegfben:

Ha a motor hideg, a hideginditét ki kell hiizni. Gyajtaskapcesolot fel-
kapcselni, f6kapesolot bekapesolni és ezutdn a légesavarallito-fogan-
tylit alaphelyzetbe forgatni és finoman eléreengednil ‘A szélkerdk-
hatds megpdrgeti a légesavart, és a motor elindul. A- hideginditot
vissza kell nyomni. Ha lassan repiiliink, Ggy az elekiromos inditéval
indftjuk a motort. Ne adjunk azonnal teljes gézt, hanem lassan
melegitsilk a motort, mig az olajhémérséklet az 50 °C-t &l nem éri!

Leszallds motoros-vitorldzéként:

A leszallashoz valé besiklds eldtt, a harmadik fordulé utdn, a lég-
csavart utazoallashol felszallo dllasszogre kell dllitani, hogy igy, eset-
leges dtstartolds esetén, az emelkedd teljesitmény a lehetd legnagyobb
legyen. Ehhez a gazkart alapjarati helyzetbe kell hizni; a sebességet
csokkenteni kell, mig a fordulat 1500 U/min-ra esik. Azutan a légesa-
vardllitst egyszer roviden meghtizzuk, majd elengedjitk. Az {izem-
anyag-szivaitytt kapcsoljuk be! A leszallast 200 m :magassaghol
kezdjiik meg. A féklappal a siklészdg nagyon j6l szabalyozhatd.
Ajanlott besiklasi sebesség 95 kn/h (sdrga héromszdg a sebes-
ségmérdn). :
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Erbs szembeszélben a sebességet kb. 105 km/h-ra kell emelni.
Szikség esetén cssztatni is lehet, ez igen nagy meriilési értékekkel
Jar. A csusziatdsbol valo kivételkor a sebesség rendszerint 120 kmv/h
koriit van! Ha a csiisztatdsba til kis sebességgel visszilk be a gépet,
magatdl leadja az orrat. A fékiapot foldet érés elétt, ne tartsuk teljesen
hatrahtizott helyzetben, mert killonben befékezett kerékkel érjitk el a
foldet! Normélisan vegyiik fel a gépet, oldalkormannyal tartsuk az
irdmyt. Foldet érés utén a féklappal a kivant mértékben fékeziink,

A motor ledllitdsa repiilés utdn:

Elgszor rogzitsik a parkoloféket! Minden elektromos kapesolot
lekapesolni, a gytjtast, a benzinszivattydt, a f8kapesoldt kikapesomi.
Meleg idoben, és ha kizérélag orszégiti szuperbenzint hasznalunk, a
hajtémili répdroghet. Ebben az esctben a kovetkezd eljardst
javasoljuk: hideginditét kihtizni, majd 2-3 masodperc uidn a gyijtast
kikapcsolni! A légesavar-allitot iitkozésig hizzuk meg, a benzin-
szivattyt, fékapcsolot kapesoljuk ki, a hideginditot nyomjuk vissza!

Leszallas vitorlazéreptildként:

A motort leallitjuk, a légcsavart vitorladllasba allitjuk, killénben figy
hajtjuk végre a leszallast, mintha motorral reptilnénk (2.15 és 2.16.

lap).
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2.17

1

Miirepiilés:

Nem engedélyezett.
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Talhbzoit repiilési helyzet:

Jaré motorral a tilhtizoit repitiési helyzetet erés rdzés jelzi és a
korményok egyre puhdbbak lesznek. A reptlldgép ckkor még
mindhérom tengely korlil kormanyozhats. A bélogatds egyre
erbsebbé valik, mig végiil a repulbgdp szamyirdnyba lebillen.

Ha a légesavar vitorladlldsban van, ugyanazok a jelenségek lépnek
fel, mint jaré motorndl, mégsem billen le a gép szémyiranyba,
hanem a DIMONA nagy cstirdkormany-mozdulatokkal tovébb-
vezetheté ¢s liftelésben tarthaté. A meriilésebesség ebben az
esetben 3,5 m/s. Esetenként, szélsSséges hatsé sulypont helyze-
teknél és ers oldalkormény-mozdulat hatdsdra, a repiildgép
szarnyiranyba is lebillenhet.

A tilhlzott repiilési helyzet megsziintetése:

A talhiizott repiilési helyzetet, motorral és motor nélkiil egyarant a
botkormany eldre engedésével sziintetjik meg. Lebillenés utdn a
magassagi €s cstirékormdnyt semlegesbe tesszilk, és a repiilégépet
finoman felvesszitk. Figyelem: a repillégép a lebillenés utén nagyon
meredek helyzetben van és a scbessége gyorsan megnd! Magas-
sagvesziés lepdrditléskor kb, 40 m.
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Dugdhuzd:
Szandékos dugdhtizot végrehajtani tilos!

Kivétel a nem szandékos dugdhizebal:

1. A forgésirany ellen lépiink.
2. Rovid sziinet,
3.A botkorma’myt eldreengedjik, mig a porgés megszﬁn:ik.

4. Oldalkorménnyal kézépre 1éptink, és a repiil6gépet finoman fel-
vesszilk. '
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Motorleallds felszalids kiszben:

Felszallas kozbeni motorleallds esetén legelszor a tiizesap alldsat
ellendrizzitk, €s megnézzitk, hogy az eclektromos iizemanyag-
szivattyl be van-e kapcsolval Ha nem taldljuk a zavar okat, Ggy 80
m magassagig egyenes vonalil repiilésbél szalljunk le. Biztonsagos
180%-0s forduld végrehajtdsdhoz, hogy a repiildiéren szembe le-
szdllhassunk, ez a magassag nem elegendd, Fbldkdzelben ne
hajtsunk végre nagyobb irdnyvaltozast! Ha van elegendd magas-
sagunk, a gyujtast kapcsoljuk ki, és Iégesavart kapesoljuk
vitorlaallasba.

Hajtémiileallds ntazérepiilésben:

Utazorepiilés kozbeni hajtomiiledllds eseién legelészir az
zemzavar okdt prébaljuk megkeresni: tlizcsap nyitva, gytjtds-
kapesold bekapcesola, hidegindité kikapesolva, van-¢ lizemanyag, az
elektromos benzinszivattyit kapesoljuk bel Ha a zavar okat nem
taldljuk, a gynjtast kapcsoljuk ki, a Iégesavart tegyiik vitorlagllasba,
Keressiink megfelels leszallohelyet, és kizben a legjobb sikls-
szamhoz tartozd sebességgel siklunk (IAS=100 km/h),
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Jegesedés:

A lehetd leggyorsabban ¢l kell hagyni a jegesedés légterét. Ha ez nem
lehetséges, valtoztassuk a magassagot. Minden esetben vigyazzunk
arra, hogy a korményok ne fagyjanak be. Folyamatosan mozgassunk
minden korményt. Kabinjegesedés esetén nyissuk ki a toléablakokat.

Poflaszidjegesedés:

Porlasztojegesedés esetén a gazkart nyomjuk teljes gaz-allasba, A jege-
sedés teriiletét, amilyen gyorsan csak lehet, el kell hagyni.

Vizreszallas:

A hajiomiivet dllitsuk le, és a Iégcsavart kapesoljuk vitorlaallasba. H4-
rompont helyzetben a kabintetdt dobjuk el. A bekstShevedereket
hizzuk meg. A leszallast a legkisebb sebességgel hajtsuk végre.
Vizetéréskor a bal karunkat tegyiik az arcunk elé. Elmerillés utan
kapesoljuk ki a bekdtéhevedercket, és a kabint hagyjuk el.

Tiiz a motortérben:

Porlasztétiiz esetén zarjuk el a tiizesapot és adjunk teljes gazt, mig a tiz
elalszik. Csisztatdssal tartsuk a langot a kabinté] tavol. A fiitést és a
szellztetést zarjuk el. .

Kabeltliz esetén: a fokapcsolét kikapesolni, a fesziiliségmérd és -sza-
balyz6, olajnyomasmeérd biztosfio-automatdjat nyomassal kikapcsolni,
a biztositékot kicsavarni. A hajtomil emiatt nem all meg, a replilést
folytatni lehet a kovetkezd replil6iérig.
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Kabintetd-vészledobds és kiugras:

A kabintetd vészledobdsa a kovetkezdképpen torténik:

1. A kabinkeret jobb és bal oldalan 1€v6 piros kabintetd régzit6 kart
180°-kal hatrahizzuk,

2. A kabintettt mindkét kézzel hatra és eltaszitjuk.

3. A bekotbhevedert kioldjuk.

4. Felegyenesediink, ¢s jobbra illetve balra kiugrunk.

5. Manudlis ernydényitas esetén a nyitéfogantyit megfogjuk és mint-
egy 2 mp. utdn meghizzuk,
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Felszallasi tavolsagok:

Az itt megadott teljesitményértékeket a mindenkori repilétér feletti
magassagokon méréssel kell pontositani. A meéréseket a kovetkezd
feltételekkel lehet végrehajtani: a repiilégép és a hajtomu J6 allapotban
van és a repillfgép-vezetinek atlagos a tudésa.

Replilosily: 770 kg.
Sima feliilet, révid, j6 allapota fiivel.

Szélcsend.

Elemelkedési sebesség: kb.: 80 km/h TAS

Emelkedési sebesség: kb.: 85 kmv/h TAS

Reptérma- Kilst levegt hémérséklet
gassag
MSL {(m) -15 0 +15 +30

g 2 0 185 196 207 218
i D -
S T 250 191 202 213 294
0 - *
5 E E 500 197 208 220 231
% L) 750 203 215 207 238
3 N 1000 | 200 | 221 | 234 | 248
3 0 305 | 333 | 361 | 389
a2 250 320 | 348 | 375 | 403
Lﬂ [ TU ‘
o £ 500 334 362 391 419
g 0 - y
5T ® 750 349 | 378 | 406 | 434
(3] .
) 1000 363 394 426 457
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EmelkedGsebesség:

Tengerszint feletti magasség, + 15°C hdmérséklet.

Emelkedt sebesség startdllasban: 2,7 m/s
az ehhez tartozo optimdlis sebesség: 95 km/h
Emelkedési sebesség utazdalldshan; 2,0 m/s

a hozzitartozd optimélis sebesség 120 kan/h.
Utazésebesség:

Maximalis motorfordulatnal (e = 2800 mjn“l) a horizontilis se-
besség eléri 180 km/h-t. Ahhoz, hogy ezt elérjik, a repiilégépnek jé
allapotban keli lennie, és a szdrnyaknak valamint a légesavar tollak-
nak tisztdnak kell lennie.

Hatétdv:

180 lknvh-s utazdsebességnél (2800 min-1 fordulatnal) 1500 m
magasan a hatétdv 960 km (tartalék izemanyag nélkiil, Iégvonalban
és szélbefolydsolds nélkiil).

Csokkentett fordulatszam mellett, 150 km/h-s sebességgel, 1500 m-
en a hatétdv 1000 km (tartalék tizemanyag nélkiil, 1égvonalban,
szélbefolydsolas nélkiil).
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Uzemanyag-fogyasztas:

1500 méteren az tizemanyag-fogyasztis:

Utazésebesség Fogyasztis’

150 km/h 12 Titer/h

180 k/h 15 literth

J6, kiilonosen hosszabb atvonalak repiilése esetén, ha tapasztalati alapt
fogyasztasszamolast is végziink. Lehetbleg mindig tele tankkal szall-
junk fel (még akkor is, ha ez a hasznos terhelés rovésara megy). Ha az
Uzemanyagmemryiség-merd kevesebbet mutat, mint 4, ne startoljunk
el. A mennyiségmérd mutatéjdnak pontossiga + 10%!

Csticsmagassig:
770 kg-os felszallé-sitlyndl, mintegy 5500 m. MSL. A standard-

atmoszféra hdmérséklet és nyomasértékéts] valo eltérés fuggvenyeben
a cslicsmagassag folfelé vagy lefelé eltolodhat.
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5.1

Az elvépzett stlypontmérések attekintése:
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A HA-1218-as lajstromjelii DIMONA HK 36
ellendrzési listaja

A. Repiilés elitti ellendrzés:
1. A hangérbol valé Kkitol4s el6tt eressziink le benzint!
2. Gyajtaskapcsold, fkapcsolé KI
3. A kabin belsé terét megvizsgdlni, nincs-e benne valami
idegen targy.
4. Nyissuk ki 2 motorhaztetit, ellendrizziik az olajnivdt, a
fellazult alkatrészeket, nincs-¢ idegen tirgy a motortérhen,
50 drinként ellendrizziik a csillapitéolajat a porlasztéban, A
motorbarkolatot zirjuk be,
3. A f6futémii abroncsnyomdasinak, az elcstiszds-jelzdének
ellendrzése,
6. A légesavart ellendrizni: sériilések, tisztasdg; a légesavartoll
rogzitésének, kotyogdsanak vizsgalata,
7. A jobb szirny vizsgalata:
- sériilések, repedések a boritison
— a csiird ¢és a csiir§-mozgatias vizsgalata
-- a féklap és a féklap-miikidietd mechanizmus
ellendrzése
8. A vizszintes vezérsik és a magassigi kormany vizsgilata:
—sériilések, repedések a boritdson
- a vasalas kotyogasa
- a vezérsik biztositasa
— a magassigi kormany helyes csatlakoztatisa
9. A fiiggtleges vezérsik és az oldalkormany ellenérzése:
10. A torldcsé nincs letakarva és elkoszolédva
11. A farokkerék csiiszdsjelzdjének és nyomisdnak ellendrzése
12. A bal szérny ellenérzése (a 7. pont szerint)
13. Razzuk meg a szarnyvéget!
14. A csiir-, a magassagi- és az oldalkormany ellenérzése
15. A fedélzeti okmaAnyok ellenérzése;
~ atadas-atvételi naplé
— 1égifizemeltetési utasitis
— légialkalmassagi bizonyitviny
—légialkalmassagi bizonyitvany
— regisztracios okmany
— biztositasi papirok
— radidengedély
— a transzpoander papirjai
— érvényes szakszolgalati engedély




13. Razzuk meg a szarnyvéget! g
14. A csiirg-, a magassigi- és az oldalkormany ellengrzése
A fedélzeti okmanyok ellendrzése:

— atadas-atvételi naplo

—légiiizemeltetési utasitas

—légialkalmassagi bizonyitvany

~regisztracios okmany

— biztositasi papirok

—radidengedély

—a transzponder papirjai

— érvényes szakszolgalati engedély




B. Metorinditds elftti ellendrzés:
1. A tanksapka lezérva, a motorburkolat zarva?
2. A pedilok bedllitisinak ellendrzése
3. Benzincsap nyitva
4. A korményok végkitéritésig miiksdnek
5. A parkolofék rogzitve
6. A magassigmérat beallitani
7. A feladathoz sziikséges benzinmennyiség ellenfrzése
8. A silyponthelyzet ellenérzése (> 70 kp és < 280 kp?)
9. J6l be vagyunk-e kitve, a kabintet§ zirva és biztositva?)
10. Minden elektromos fogyaszto kikapesolva?
11. A fékapcsolot és benzinpumpét bekapcsolni!
12. A gazkart 2 centimétert elérenyomni, hidegben a szivatot
kihizni!
13. A légcsavar Kkisszogon, a légesavartér szabad?
14, A gyijtaskapesolét bekapesolni, az inditégombot megnyoni




